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รายงานสรุปการลงพ้ืนที่ภาคสนาม  
โครงการวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบรถไฟฟา้รางเบาโดยใช้

ช้ินส่วนที่ผลิตภายในประเทศ (Light Rail Train: LRT) 
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลอีสาน วทิยาเขตขอนแก่น 

และบริษัท ช.ทวี จ ากัด (มหาชน)  
จังหวัดขอนแก่น 

ระหว่างวันที่ 19 – 21 เมษายน พ.ศ. 2566 
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ค าน า 
 

เอกสารฉบับนี้ จัดท าข้ึน เพ่ือศึกษาแนวทางการผลักดันและส่งเสริมการผลิตช้ินส่วนอะไหล่
และผลิตภัณฑ์ด้านอุตสาหกรรมการขนส่งทางรางให้เกิดขึ้นในประเทศ ตามการพัฒนาห่วงโซ่
อุปทาน (Supply Chain) เพ่ือให้เกิด Local Content ที่ยัง่ยืน สอดคล้องกับแผนยุทธศาสตร์ชาติ 
20 ปี ควบคู่กับแผนยุทธศาสตร์คมนาคม ซึ่งทาง สทร. ได้เล็งเห็นความส าคัญการสนับสนุนการ
สร้างอุตสาหกรรมการผลิตช้ินส่วนระบบรางในประเทศ เพ่ือสนับสนุนนโยบาย Thai First ผ่าน
แผนงานบูรณาการความร่วมมือ เพ่ือยกระดับคุณภาพบริการและการผลิตให้เทียบเท่า
มาตรฐานสากล  

ในการนี้ สทร. จึงลงพ้ืนที่ภาคสนาม ณ จังหวัดขอนแก่น เพ่ือเข้าร่วมศึกษา “โครงการวิจัย
และพัฒนาต้นแบบระบบรถไฟฟ้ารางเบาโดยใช้ช้ินส่วนในประเทศไทย” ที่ด าเนินการโดย 
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลอีสาน วิทยาขอนแก่น ร่วมกับ บริษัท ช ทวี จ ากัดและบริษัท โท
เทิ่ล อินโนโลยี จ ากัด โดย มีวัตถุประสงค์มุ่งเน้นการออกแบบและสร้างต้นแบบช้ินส่วนรถไฟฟา้ราง
เบาตามมาตรฐาสากล เพ่ือต่อยอดการผลิตในภาคอุตสาหกรรมด้านระบบรางในประเทศได้จริงใน
อนาคต ส่งเสริมศักยภาพการเป็นศูนย์กลางระบบรางและการพัฒนาสู่เมืองอัจฉริยะ (Smart 
City) ภายใต้ชื่อ “โครงการขอนแก่นโมเดล” โดยหนึ่งในเร่ืองที่มุ่งเน้น คือ “Smart Mobility” การ
พัฒนาระบบการขนส่งทางรางในเขตเมือง ที่ถือเป็นทางเลือกหลักที่ใช้เป็นเคร่ืองมือในการพัฒนา
เมือง ภายใต้การผลักดันของกลุ่มบริษัท ขอนแก่นพัฒนาเมือง จ ากัด (KKTT) เพ่ือให้การพัฒนา
เมืองอย่างเป็นรูปธรรม  โดย รถไฟฟ้ารางเบา เป็นทางเลือกของการพัฒนาเมืองขอนแก่น ที่มี
จุดเร่ิมต้นจาก “รถแทรมน้อย” ที่ได้รับมอบจากเมืองฮิโรชิมา ประเทศญี่ปุ่น (รถไฟรางเบา รุ่น 
Hiroden 907) ที่ถูกพัฒนาเป็นต้นแบบในการวิจัยและพัฒนารถไฟฟ้ารางเบา โดยใช้ช้ินส่วนใน
ประเทศไทยที่ผลิตขึ้นเองมากกว่าร้อยละ 90 มาเป็นส่วนประกอบหลัก  

 การเยี่ยมชม สถานีรถไฟขอนแก่น เป็นสถานีรถไฟแห่งแรกในภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่
ได้รับการปรับปรุงตามโครงการพัฒนารถไฟของประเทศไทยให้เป็นทางคู่และเป็นสถานีรถไฟ
ยกระดับเหนือพ้ืนดิน ที่ได้รับการออกแบบสถานีให้เข้ากับสภาพวัฒนธรรมท้องถ่ินอีกด้วย 

ขอขอบคุณ คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลอีสาน วิทยาเขต
ขอนแก่น และบริษัท ช.ทวี จ ากัด (มหาชน) ที่ให้ความอนุเคราะห์เข้าศึกษาดูงานและเยี่ยมชม
โครงการวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบรถไฟฟา้รางเบา พร้อมการหารือโครงการความร่วมมือที่จะ
ด าเนินงานร่วมกันในอนาคตอีกด้วย 

กลุ่มวิจัยและพัฒนามาตรฐานและการทดสอบ 
สถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยัระบบราง (องค์การมหาชน) 

 

 



  สถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง (องค์การมหาชน)  

 

ข www.rtrda.or.th 

 

สารบัญ 
 

เร่ือง                      หน้า 
 
ที่มา           1 

จังหวัดขอนแก่น         4 

โครงการขอนแก่นโมเดล        5  

โครงการแทรมน้อย         7 

โครงการวิจัยและพัฒนาตน้แบบระบบรถไฟฟา้รางเบา (Tram)    9  

มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลอีสาน วทิยาเขตขอนแก่น    11  

บริษัท ช.ทวี จ ากัด (มหาชน)        13 

สถานีรถไฟขอนแก่น         14  

ประเด็นจากการหารือระหว่าง สทร. และ มทร. อีสาน วิทยาเขตขอนแก่น  17 

ประเด็นจากการหารือระหว่าง สทร. และ บริษัท ช.ทวี จ ากัด (มหาชน)   20 

ประเด็นข้อเสนอแนะจาก สทร. ต่อ สถานีรถไฟขอนแก่น    22 

 

 

 

 

 

 

 
 



  สถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง (องค์การมหาชน)  

 

1 www.rtrda.or.th 

 

ที่มา 
 
หลักการและเหตุผล 

สถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง (องค์การมหาชน) หรือ “สทร.” เป็นสถาบันหลัก
ด้านการวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง บูรณาการความเชี่ยวชาญและทรัพยากรจากทุกภาค
ส่วน เพ่ือยกระดับขีดความสามารถทางเทคโนโลยีและสร้างอุตสาหกรรมระบบรางของประเทศ  
โดยมีพันธกิจในการจัดท ายุทธศาสตร์ด้านเทคโนโลยีระบบรางของประเทศ การวิจัย พัฒนา
เทคโนโลยี มาตรฐานและการทดสอบระบบราง การพัฒนาบุคลากรด้านระบบราง รวมทั้งจัดท า
ฐานข้อมูลด้านเทคโนโลยีระบบราง ซึ่งการพัฒนาระบบการขนส่งทางราง เพ่ือเป็นระบบขนส่งหลัก
ของประเทศให้สามารถเชื่อมต่อกับการขนส่งทุกระบบนั้น มีความจ าเป็นต้องอาศัยความร่วมมือ
และองค์ความรู้จากทุกภาคส่วน เพ่ือน าเทคโนโลยีและนวัตกรรมการขนส่งระบบรางมาใช้ในการ
รองรับการขยายเส้นทางการขนส่งของระบบรางในอนาคต เสริมสร้างประสิทธิภาพระบบขนส่ง
ทางรางและความปลอดภัยในการให้บริการ ยกระดับมาตรฐานอุตสาหกรรมการผลิตช้ินส่วนและ
ผลิตภัณฑ์ระบบรางให้เป็นไปตามมาตรฐานด้านการขนส่งทางรางของประเทศให้เทียบเท่า
มาตรฐานสากล 

มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลอีสาน วิทยาเขตขอนแก่น เป็นสถาบันการศึกษาที่มีความ
เข้มแข็งด้านวิชาการและงานวิจัย โดยมีการจัดตั้งสถาบันระบบรางแห่ง มทร. อีสาน วิทยาเขต
ขอนแก่น มีวัตถุประสงค์เพ่ือก าหนดบทบาทที่ส าคัญในการผลิตก าลังคนและพัฒนาความสามารถ
ในการใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรมขัน้สูงด้านระบบขนส่งทางรางของประเทศ อีกทัง้ มีการพัฒนา
ห้องทดลองการเรียนวิศวกรรมระบบรางของจริงในไทย เพ่ือใช้ในการพัฒนาการเรียนการสอน 
การวิจัย นวัตกรรม และบริการวิชาการ ที่เอื้อต่อการพัฒนาอุตสาหกรรมและบริการเป้าหมายใน
อนาคต และสร้างการเรียนรู้การรับรู้ของพ่ีน้องประชาชนในภาคอีสาน ให้เกิดการมีส่วนร่วมในการ
ใช้ระบบรางการขนส่งสาธารณะ ได้ด าเนินโครงการวิจัย “การวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบรถไฟฟา้
รางเบาโดยใช้ช้ินส่วนที่ผลิตภายในประเทศไทย : เพ่ือต่อยอดไปสู่การผลิตในภาคอุตสาหกรรม” 

ในการนี้ สทร. ได้ก าหนดให้มีการเดินทางเข้าศึกษาลงพ้ืนที่ ณ คณะวิศวกรรมศาสตร์ 
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลอีสาน วิทยาเขตขอนแก่น และ บริษัท ช.ทวี จ ากัด (มหาชน) เพ่ือ
ศึกษาโครงการวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบรถไฟฟา้รางเบา (Tram) และเยี่ยมชมห้องปฏิบัติการ
ทดสอบหมอนคอนกรีต ณ อาคารปฏิบัติการซ่อมบ ารุงรถไฟ Depot โรงจอดและซ่อมบ ารุงรถ 
Tram และ LRT โดยการลงพ้ืนที่ครั้งนี้ สทร. มุ่งเน้นให้การสนับสนุน การพัฒนามาตรฐานและ
วิธีการทดสอบช้ินส่วนระบบรางที่ผลิตข้ึนเองในประเทศ (Local Content)  ให้เป็นไปตาม
มาตรฐานสากล เช่น ระบบจ่ายไฟ ระบบตัวรถ และระบบอาณัติสัญญาณ เป็นต้น โดยมีประเด็น
หารือแนวความคิดในการพัฒนาร่วมกันตามหลักการ "Thai First" เพ่ือสอดคล้องกับนโยบาย
กระทรวงคมนาคม  รวมทั้งการพัฒนามาตรฐานวิธีการทดสอบช้ินส่วนและผลิตภัณฑ์
ภายในประเทศด้านระบบรางให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล ช่วยเพ่ิมขีดความสามารถด้านการ 
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วิเคราะห์ ตรวจสอบและทดสอบด้านระบบราง สนับสนุนการผลิตช้ินส่วนในประเทศ ทดแทนการ
น าเข้าจากต่างประเทศไทย เพ่ือการสร้างความยัง่ยืนให้ระบบรางของไทย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
รูปท่ี 1 สทร 302/4 ขอความอนุเคราะห์เข้าศึกษาดูงาน
โครงการวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบรถไฟฟา้รางเบา 
(Tram) และห้องปฏิบัติการทดสอบหมอนคอนกรีต ณ 
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลอีสาน วิทยาเขตขอนแก่น 
และ บริษัท ช.ทวี จ ากัด (มหาชน) 
 

 

 
รูปท่ี 2 ก าหนดการการศึกษาดูงานและการประชุมหารือ ร่วมกับ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลอีสาน 

วิทยาเขตขอนแก่น และ บริษัท ช.ทวี จ ากัด (มหาชน) วันท่ี 19-21 เมษายน พ.ศ. 2566 
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วัตถุประสงค์ 

1. เพ่ือลงพ้ืนที่ศึกษา “โครงการวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบรถไฟฟา้รางเบาโดยใช้ช้ินส่วนที่
ผลิตภายในประเทศ (Light Rail Train: LRT)” และเยี่ยมชมห้องปฏิบัติการทดสอบหมอน
คอนกรีต โรงจอดและซ่อมบ ารุงรถ ณ มทร. อีสาน วิทยาเขต พร้อมหารือแนวการการ
จัดท า (ร่าง) มาตรฐานวิธีการทดสอบที่สามารถท าได้ในประเทศ เช่น การจัดท าคู่มือ
มาตรฐานวิธีการทดสอบด้านการวัดมลพิษระดับเสียงรบกวนด้านระบบราง รวมถึง
แนวทางการพัฒนา (ร่าง) มาตรฐานอื่นๆ ที่เกี่ยวข้องในอนาคต เช่น ระบบจ่ายไฟ ระบบตัว
รถ และระบบอาณัติสัญญาณ เป็นต้น อีกทั้งหารือการพัฒนาห้องปฏิบัติการทดสอบใน
พารามิเตอร์ที่ยังคงขาดอยู่ในประเทศ เพ่ือผลักดันให้เกิดมาตรฐานของระบบรถไฟฟา้ราง
เบาซึ่งผลิตขึ้นเองและต่อยอดไปสู่ภาคอุตสาหกรรมที่น าไปใช้งานได้จริง 

2. เพ่ือศึกษาแนวทางการผลิตก าลังคนและการพัฒนาความสามารถในการใช้เทคโนโลยีและ
นวัตกรรมขั้นสูงด้านระบบขนส่งทางรางของประเทศ จากการพัฒนาห้องทดลองการ
เรียนวิศวกรรมระบบรางของจริงในไทย ของ มทร. ขอนแก่น เพ่ือใช้ในการพัฒนาการเรียน
การสอน การวิจัย นวัตกรรม และบริการวิชาการ ที่เอื้อต่อการพัฒนาอุตสาหกรรมและ
บริการเป้าหมายในอนาคต  

 
เป้าหมายที่คาดว่าจะได้รับ 

1. เพ่ือทราบข้อมูล ปัญหาอุปสรรคการพัฒนาการวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบรถไฟฟา้ราง
เบา (Tram) 

2. เพ่ือหาแนวทางการพัฒนาด้านมาตรฐานการผลิตช้ินส่วนอุปกรณ์ และมาตรฐานวิธีการ
ทดสอบที่เกี่ยวข้องกับระบบรางภายในประเทศไทยให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล เพ่ือ
ส่งเสริมไปสู่ภาคอุตสาหกรรม 

3. เพ่ือทราบแนวทางการพัฒนาเมืองขอนแก่น ตาม “โครงการขอนแก่นโมเดล” ในการใช้
ระบบรางเข้ามายกระดับด้านการขนส่งในเมืองให้มีประสิทธิภาพ 

4. เพ่ือทราบแนวทางการพัฒนาบุคลากร หลักสูตรด้านระบบรางของ มทร.อีสาน วิทยาเขต
ขอนแก่น ซึ่งมีความร่วมมือกับมิตรประเทศอื่น เช่น ประเทศเยอรมนี และประเทศญี่ปุ่น 

 
รายช่ือผู้ลงพ้ืนที่ภาคสนาม 

1. ดร.พัชริญา  เพชรผ่อง  นักวิจัยอาวุโส 
2. นายปกรณ์  แย้มเกต ุ  นักวิเคราะห์อาวุโส 
3. นายสฤษฎโ์รจ  จันทร์เพ่ิมพูนผล นักเทคโนโลยีอาวุโส 
4. นายภาณุพงศ์  ม้วนทอง  นักวิเคราะห์ 
5. นางสาวพาขวัญ พูนจิตรบริสุทธิ ์ นักเทคโนโลย ี
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จังหวัดขอนแก่น [1] 

 
ขอนแก่น เป็นจังหวัดที่มีขนาดพ้ืนที่ใหญ่เป็นอันดับที่ 6 ของภาคตะวันออกเฉียงเหนือ เป็น

จังหวัดที่มีความส าคัญทางเศรษฐกิจเป็นอันดับต้นๆ เนื่องจากที่ตั้งอยู่กึ่งกลางของภาค จึง
กลายเป็นศูนย์กลางในการคมนาคมและด้านเศรษฐกิจ มีประชากรมากเป็นอันดับ 4 ของประเทศ ห่าง
จากกรุงเทพมหานคร 445 กิโลเมตร มีพ้ืนที่ 10,885.99 ตารางกิโลเมตร หรือประมาณ 6.8 ล้านไร่ 
จึงอาจกล่าวได้ว่า ขอนแก่นเป็นศูนย์กลางของภาคอีสาน ซึ่งอยู่ไม่ห่างจากประเทศเพ่ือนบ้านอย่าง
ประเทศลาวมากนัก โดยผลผลิตทางเศรษฐกิจของขอนแก่น หลักๆ มาจากภาคการเกษตร เช่น ข้าว 
มันส าปะหลัง อ้อย การเลี้ยงโคเนื้อ สุกร ไก่เนื้อ และโคนม ซึ่งล้วนเป็นผลผลิตที่มีความต้องการสูง 
ตามความนิยมในการบริโภคของคนไทย  

 

รูปท่ี 3 เมืองขอนแก่น ณ บึงแก่นนคร 
ท่ีมา : Angel House Studio/ Shutterstock.com และ https://thai.tourismthailand.org/attraction/ 

 
เส้นทางคมนาคม ประกอบไปด้วยทางหลวงตัดผ่านจังหวัด จ านวน 7 สาย สนามบิน 1 แห่ง 

และเส้นทางรถไฟจาก กรุงเทพฯ-หนองคาย ผ่านอ าเภอในเขตพ้ืนที่  คือ อ าเภอพล บ้านไผ่ บ้านแฮด 
เมืองขอนแก่น น ้าพอง และเขาสวนกวาง โดยมีการให้บริการด้วยรถไฟจากการรถไฟแห่งประเทศ
ไทย 4 สายเส้นทาง ดังนี้ 

1. รถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ (กรุงเทพ - หนองคาย) 
2. รถไฟสายท้องถ่ิน นครราชสีมา - หนองคาย 
3. รถไฟสายท้องถ่ิน นครราชสีมา - อุดรธาน ี
4. รถไฟสายท้องถ่ินชุมทางแก่งคอย – ขอนแก่น 

ปัจจุบันมีขบวนรถไฟโดยสารท าขบวน ทัง้ขาขึ้นและขาล่อง จ านวน 14 ขบวน และมีขบวนรถ
ขนส่งสินค้าใช้เส้นทางนี้ ซึ่งในอนาคตจะมีโครงการรถไฟฟา้ความเร็วสูง ไทย-จีน ผ่านเส้นทางนี้
ด้วย 

[1] “ข้อมูลทั่วไปจังหวัดขอนแก่น,” ส านักงานจังหวัดขอนแก่น กลุ่มงานข้อมูลสารสนเทศฯ และ. วิกิพีเดีย (จังหวัด
ขอนแก่น) 
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โครงการขอนแก่นโมเดล 
การสร้างเมืองอัจฉริยะ (Smart City) [2] 

 

 

รูปท่ี 4 แนวความคิดในการพัฒนาเมืองขอนแก่น (ขอนแก่นโมเดล) 
 

จังหวัดขอนแก่น เป็นเมืองใหญ่ในพ้ืนที่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ที่มีการเจริญเติบโตทาง
เศรษฐกิจอย่างรวดเร็ว จนท าให้เกิดปัญหาทัง้ด้านมลพิษ การขนส่งมวลชน และความเล่ือมล ้าทาง
สังคม โดยก่อนที่เมืองจะเติบโตและขยายอย่างไร้ทิศทางนัน้ ในปี พ.ศ. 2558 กลุ่มบริษัท ที่ได้ด าเนิน
ธุรกิจในจังหวัดขอนแก่น ได้ร่วมกันจดทะเบียนในนามบริษัท ขอนแก่นพัฒนาเมือง (เคเคทีที) จ ากัด 
โดยภายหลังได้ปรากฏนาม ‘ขอนแก่นโมเดล’ เพ่ือด าเนินการพัฒนาเมืองขึ้นเอง โดยพ่ึงพา
งบประมาณส่วนกลางจากรัฐบาลให้น้อยลง เนื่องจากงบประมาณในการพัฒนาแต่ละจังหวัดของ
ประเทศไทย จะถูกแบ่งจัดสรรตามสัดส่วน และงบประมาณส่วนใหญ่จะจัดสรรให้กรุงเทพมหานคร
เป็นหลัก จึงท าให้จังหวัดอื่นๆ มีข้อจ ากัดในการพัฒนาเมืองของตนเอง หรือพัฒนาได้ช้ากว่าที่ควร
จะเป็น บริษัท เคเคทีที จึงมองเห็นการใช้จุดแข็งเชิงพ้ืนที่ในการเป็นศูนย์กลางเศรษฐกิจ และแหล่ง
รวมสถาบันอุดมศึกษาชัน้น า เพ่ือผลักดันนวัตกรรมและผลงานวิชาการในด้านต่าง ๆ ที่สอดคล้อง
กับโมเดลพัฒนาเมือง โดยเฉพาะด้านการพัฒนาเมืองและพ้ืนที่โดยน าเทคโนโลยีดิจิทัลมา
ประยุกต์ใช้ เพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิตให้กับประชาชนทั้งด้านเศรษฐกิจและสังคม โดยจังหวัด
ขอนแก่น ได้ถูกก าหนดให้เป็นจังหวัดน าร่องในการเป็นเมืองอัจฉริยะ (Smart City) พร้อมกับ
จังหวัดเชียงใหม่และภูเก็ต โดยโครงการดังกล่าวจะส าเร็จได้ ประกอบด้วย 5 ปัจจัย ดังนี้ 
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1. กลุ่มผู้น าท้องถ่ิน (มีเป้าหมายในการร่วมพัฒนาแต่ไมแ่สวงหาผลก าไร) 
2. การเพ่ิมบทบาทท้องถ่ิน (รักษาความเป็นท้องถ่ิน ผ่านการบริหารจัดการโครงการ LRT 

ด้วยตนเอง) 
3. กระบวนการคิด (เปิดโอกาสให้ผู้มีส่วนได้เสียเข้ามาระดมความคิด) 
4. กระบวนการภาครัฐ (ให้การสนับสนุนโครงการต่างๆตามความเหมาะสม) 
5. การระดมทุน (ให้ท้องถ่ินมส่ีวนร่วมในการเป็นเจ้าของ ผ่านการระดมทุนสาธารณะ) 

โครงการดังกล่าว มองว่าการพัฒนาเมืองตามปัจจัยและเป้าหมาย นอกจากจะช่วยลด
รายจ่ายจากภาครัฐแล้ว ยังสามารถเพ่ิมการจ้างงานในพ้ืนที่ เพ่ือยกระดับเศรษฐกิจ ซึ่งหนึ่งใน
โครงการ การพัฒนาเมืองหรือขอนแก่นโมเดลที่ส าคัญ คือ โครงการรถไฟฟา้รางเบา Tram 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
[2] “ขอนแก่นโมเดล,” ปาณิส โพธิ์ศรีวังชัย (The 101 .world) , บริษัท ขอนแก่นพัฒนาเมือง (เคเคทีที) จ ากัด 
(KhonKeanthinktank.com), ภัทรภรณ์ หิรัญวงศ์, วัชรพงศ์ รัชตเวชกุล, ปุญญวิชญ์ เศรษฐ์สมบูรณ์, ภัทรียา นวล
ใย, ธนาคารแห่งประเทศไทย (SMART CITY มิติใหม่ของการพัฒนาเมือง Case Study : ขอนแก่นโมเดล), และ 
NIAACADEMY (moocs.nia.or.th) 
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โครงการแทรมน้อย 

รถไฟฟา้รางเบา จากนครฮิโรชิม่า ญ่ีปุ่น สู่เมืองขอนแก่น [3] 
 

เมื่อ มีนาคม พ.ศ. 2562 เทศบาลนครขอนแก่น รับมอบรถแทรมน้อย (รถไฟฟา้รางเบา รุ่น 
Hiroden 907) จากบริษัท ฮิโรชิมา เดนเทะซึ โบกี้ ผ่านเทศบาลนครฮิโรชิมา ประเทศญี่ปุ่น เพ่ือ
สนับสนุนโครงการพัฒนาทดลองระบบรางและต้นแบบรถแทรมขนาดเท่าของจริง โดยความร่วมมือ
ของ จังหวัดขอนแก่น องค์การบริหารส่วนจังหวัดขอนแก่น ส านักงานพัฒนาวิทยาศาสตร์และ
เทคโนโลยีแห่งชาติ เทศบาลนครขอนแก่น เทศบาลเมืองศิลา เทศบาลต าบลท่าพระ เทศบาลต าบล
เมืองเก่า เทศบาลต าบลส าราญ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลอีสาน วิทยาเขตขอนแก่น 
มหาวิทยาลัยขอนแก่น บริษัท ขอนแก่น ทรานซิท ซิสเต็ม จ ากัด (KKTS) และบริษัท ขอนแก่นพัฒนา
เมือง (Khon Kaen Think Tank) จ ากัด ซึ่งจะด าเนินโครงการ ห้องทดลองระบบรางและต้นแบบ
ตัวรถท าขนาดเท่าของจริง (Railway System Laboratory and Full-Size Prototype Project) 
ณ บริเวณบึงแก่นนคร 

 

รูปท่ี 5 รถไฟฟา้รางเบา รุ่น Hiroden 907 

รถแทรมน้อย ไม่ได้น ามาใช้ท าระบบรางเพ่ือแก้ไขปัญหาจราจร แต่มีเป้าหมายเพ่ือใช้รองรับ
การเรียนการสอน “หลักสูตรระบบราง” ของกลุ่มมหาวิทยาลัย เป็นการสร้างความรู้ความเข้าใจใน
ระบบขนส่งทางราง ซึ่งถือได้ว่าเป็นห้องทดลองเสมือนจริงเพ่ือศึกษาระบบการเดินรถ การบริหาร
จัดการ และการซ่อมบ ารุง โดยทดลองวิ่งรอบบึงแก่นนคร ระยะทางรวม 4 ก.ม. ซึ่งแนวคิดนี้จะยัง
ไม่ด าเนินการจนกว่าจะมีผลการศึกษาให้เรียบร้อยก่อน เมื่อศึกษาเสร็จจึงเปิดเวทีรับฟังความ
คิดเห็นจากภาคประชาชน  
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ปัจจุบันรถไฟฟ้ารางเบาจากญี่ปุ่น (แทรมน้อย) ตั้งอยู่ในอาคารซ่อมบ ารุงรถไฟ Depot 
คณะวิศวกรรมศาสตร์ มทร.อีสาน วิทยาเขตขอนแก่น 

 

 

รูปท่ี 6 การขนย้ายรถไฟฟา้รางเบา (แทรมน้อย) จากประเทศญี่ปุ่น และที่ตั้งปัจจุบัน  
คณะวิศวกรรมศาสตร์ มทร.อีสาน วิทยาเขตขอนแก่น 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
[ 3 ]  “รถ ไฟฟ้า ร าง เบาจาก เทศบาลนครฮิ โ ร ชิม่ า , ”  บริ ษั ท  ขอนแก่น พัฒนา เมื อ ง  ( เค เคทีที )  จ ากั ด 
(KhonKeanthinktank.com) และ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลอีสาน วิทยาเขตขอนแก่น (kkc.rmuti.ac.th) 
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โครงการวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบรถไฟฟา้รางเบา (Tram) [4] 

 

 
 

รูปท่ี 7 โครงการพัฒนารถไฟฟา้รางเบาต้นแบบ โดย มทร.อีสาน วิทยาเขต ขอนแก่น 
ร่วมกับบริษัท ช.ทวี จ ากัด (มหาชน) 

สืบเนื่องจากความต้องการพัฒนาเมืองขอนแก่นด้วยตนเอง ที่อาศัยการพ่ึงพา
งบประมาณจากภาครัฐให้น้อยที่สุด รวมถึงความต้องการแก้ปัญหาการเติบโตของเมืองที่มีอย่าง
ต่อเนื่องทัง้ด้านปัญหาจราจรและมลพิษต่างๆ  ด้วยเหตุนี้เอง แนวความคิดการพัฒนาเมือง โดยใช้
ระบบขนส่งเป็นตัวน า (Transit-Oriented Development)  จึงเกิดขึ้น เพ่ือขับเคล่ือนแผน
ยุทธศาสตร์การพัฒนาเมืองอัจฉริยะขอนแก่น ให้เกิดเป็นรูปธรรม ดังนัน้ การรับบริจาครถไฟฟ้า
รางเบา จากประเทศญี่ปุ่น จึงเป็นจุดเร่ิมต้นการพัฒนาต้นแบบในการศึกษาโครงการรถไฟฟา้ราง
เบา ที่มีเป้าหมายน าไปสู่ การพัฒนาโครงการรถไฟฟา้รางเบาขนส่งสาธารณะเชื่อมเมืองแห่งแรก
ในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ โดยพาดผ่านพ้ืนที่ส าคัญเช่น มหาวิทยาลัยขอนแก่น พ้ืนที่พาณิชยก
รรม สถานที่ราชการ โดยคาดว่าจะช่วยอ านวยความสะดวกให้ประชาชนในพ้ืนที่ มากกว่า 40,000 คน 
และคาดหวังการกระตุ้นเศรษฐกิจในพ้ืนที่ที่รถไฟฟา้รางเบาผ่านอีกด้วย 

 

รูปท่ี 8 ลักษณะของต้นแบบระบบรถไฟฟา้รางเบาโดยใช้ช้ินส่วนผลิตภายในประเทศไทย 
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โครงการวิจัยต้นแบบรถไฟฟ้ารางเบา มุ่งเน้นการร่วมออกแบบพัฒนาช้ินส่วนของระบบ

รถไฟฟ้ารางเบาที่วิจัยและพัฒนาขึ้นเองตามมาตรฐานสากล จ านวน 12 ต้นแบบและประกอบ
รวมกันเป็นระบบรถไฟฟา้รางเบา โดย มทร. อีสาน วิทยาเขต ขอนแก่น ร่วมกับ บริษัท ช.ทวี จ ากัด 
(มหาชน) และผู้มีส่วนเกี่ยวข้องอื่นๆ โดยมีการด าเนินงาน ดังนี้  

1. ร่วมกันออกแบบและสร้างต้นแบบ พร้อมท าการทดสอบการท างานตามฟังก์ชั่น 
คุณลักษณะทางกล คุณลักษณะทางไฟฟ้าที่ศูนย์ทดสอบมาตรฐานในประเทศ เช่น ศูนย์
ทดสอบมาตรฐานระบบขนส่งทางราง ที่ได้รับการรับรองตามมาตรฐานสากล เพ่ือน า
ข้อมูลการทดสอบไปปรับปรุงคุณภาพ  

2. น าช้ินส่วนต้นแบบมาประกอบรวมกันเป็นขบวนรถไฟฟา้รางเบาต้นแบบ และท าการทดสอบ
วิ่งในเส้นทางทดสอบในพ้ืนที่ มทร. อีสาน วิทยาเขต ขอนแก่น 

3. แผนงานในอนาคต ด าเนินการทดสอบวิ่งบริเวณรอบบึงแก่นนคร จังหวัดขอนแก่น 
ระยะทางประมาณ 4 กิโลเมตร เพ่ือเตรียมความพร้อมส าหรับโครงการรถไฟฟ้ารางเบา 
LRT จังหวัดขอนแก่น ในห้วงต่อไป 

  เมื่อโครงการรถไฟฟ้ารางเบา จังหวัดขอนแก่นแล้วเสร็จ ต้นแบบรถไฟฟ้ารางเบา 
สามารถน าไปวิ่งทดสอบจริงได้ โดยทางจังหวัดขอนแก่น จะด าเนินการพัฒนารถไฟฟ้ารางเบา
เส้นทาง ต าบลส าราญ – ต าบลท่าพระ จังหวัดขอนแก่น ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของการพัฒนาระบบ
ขนส่งมวลชนระบบรางเบา สายเหนือ-ใต้ ต้นแบบในเมืองภูมิภาคจังหวัดขอนแก่น โดยผลกระทบที่
คาดว่าจะได้รับ แบ่งออกเป็น 3 ส่วนดังนี้ 

1. ผลกระทบทางเศรษฐกิจ (Economic Impact) 
   - รัฐบาลสามารถลดต้นทุนการน าเข้ารถไฟฟ้ารางเบาจากต่างประเทศ ส่งเสริมการ

ผลิตสินค้าระบบรางให้มีคุณภาพ 
2. ผลกระทบทางสังคม (Social Impact) 
- เกิดการจ้างงานเพ่ิมข้ึนในท้องถ่ิน ประชาชนมีรายได้เพ่ิมข้ึนจากการจ้างงานใน
อุตสาหกรรมการผลิตช้ินส่วนระบบรถไฟฟา้รางเบา และการให้บริการเดินรถไฟฟา้ราง
เบา สามารถสร้างเป็นแหล่งเรียนรู้และถ่ายทอดเทคโนโลยีระบบรถไฟฟา้รางเบา 

3. ผลกระทบทางส่ิงแวดล้อม (Environmental Impact) 
- มลพิษทางอากาศลดลง และเกิดการพัฒนาพ้ืนที่บริเวณรอบสถานีรถไฟฟา้รางเบา 
(TOD) ท าให้เมอืงมีสภาพแวดล้อมที่ดีข้ึน 

 
 
 
 
 
 
[4] รายงานฉบับสมบูรณ์โครงการวิจัยการวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบรถไฟฟ้ารางเบาโดยใช้ช้ินส่วนท่ีผลิต
ภายในประเทศไทย : เพ่ือต่อยอดไปสู่การผลิตในภาคอุตสาหกรรม (ปีที่ 2) 
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มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลอีสาน วิทยาเขตขอนแก่น [5] 

 
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลอีสาน วิทยาเขตขอนแก่น เป็นหนึ่งของ มทร.อีสาน (มี

วิทยาเขตหลักอยู่ที่  จังหวัด นครราชสีมา) เดิมปี พ.ศ.2506 รัฐบาลไทยและรัฐบาลสหพันธ์
สาธารณรัฐเยอรมนี ได้ลงนามช่วยเหลือจัดตั้งสถาบันการศึกษาระดับ ปวช. ในพ้ืนที่ภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ จึงท าให้ มทร.อีสาน วิทยาเขตขอนแก่น มีโครงการจัดตัง้มหาวิทยาลัยเทคนคิ
ไทย-เยอรมนีขึ้น ปัจจุบันมีส่วนงานในวิทยาเขตจ านวน 3 คณะ ดังนี้ 

1. คณะวิศวกรรมศาสตร์ 
2. คณะครุศาสตร์อตุสาหกรรม 
3. คณะบริหารและเทคโนโลยีสารสนเทศ 

  

รูปท่ี 9 ตราสัญลักษณ์มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลอีสาน 
ท่ีมา : มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลอีสาน วิทยาเขตขอนแก่น - วิกิพีเดีย (wikipedia.org) 

มทร.อีสาน วิทยาเขตขอนแก่น ด าเนินการจัดตัง้ศูนย์วิจัยและฝึกอบรมระบบขนส่งทางราง 
(RTREC KKC) เพ่ือพัฒนาหลักสูตรเกี่ยวกับระบบรางให้สอดคล้องต่อการพัฒนาระบบรางและ
การขนส่งของประเทศ โดยอนาคตจะมีความร่วมมือกับมหาวิทยาลัยขอนแก่น  เปิดหลักสูตรการ
เรียนการสอนระบบราง เพ่ือพัฒนาบุคลากรที่เป็นลูกหลานของชาวขอนแก่นและภาคอีสาน ให้มี
ความรู้ความสามารถรองรับงานส าหรับโครงการรถไฟของรัฐบาล ทั้งรถไฟทางคู่และรถไฟ
ความเร็วสูงที่ก าลังเกิดข้ึนในพ้ืนที่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือได้ 

ปัจจุบัน มทร. อีสาน วิทยาเขตขอนแก่น ได้รับการส่งเสริมการถ่ายทอดความรู้เทคโนโลยี
การผลิตจากประเทศญี่ปุ่นและเยอรมัน อีกทั้งได้รับการสนับสนุนจากภาคเอกชนในจังหวัดและ
รัฐบาลญี่ปุ่น ในการบริจาครถไฟฟ้ารางเบา “แทรมน้อย” (Tram) รุ่น Hiroden-907 จากบริษัท 
Hiroshima Electric Railway จ ากัด ผ่านเทศบาลนครฮิโรชิมา ซ่ึงเป็นเมืองที่มีรถรางวิ่งมากที่สุด
ในญี่ปุ่น เพ่ือพัฒนาโครงการทดสอบระบบรางและพัฒนาต้นแบบขนาดเท่าของจริง ผ่าน
โครงการวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบรถไฟฟา้รางเบาโดยใช้ช้ินส่วนอะไหล่ที่ผลิตภายในประเทศ 

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A1%E0%B8%AB%E0%B8%B2%E0%B8%A7%E0%B8%B4%E0%B8%97%E0%B8%A2%E0%B8%B2%E0%B8%A5%E0%B8%B1%E0%B8%A2%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%84%E0%B9%82%E0%B8%99%E0%B9%82%E0%B8%A5%E0%B8%A2%E0%B8%B5%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%8A%E0%B8%A1%E0%B8%87%E0%B8%84%E0%B8%A5%E0%B8%AD%E0%B8%B5%E0%B8%AA%E0%B8%B2%E0%B8%99_%E0%B8%A7%E0%B8%B4%E0%B8%97%E0%B8%A2%E0%B8%B2%E0%B9%80%E0%B8%82%E0%B8%95%E0%B8%82%E0%B8%AD%E0%B8%99%E0%B9%81%E0%B8%81%E0%B9%88%E0%B8%99
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ไทย ด้วยทุนสนับสนุนการวิจัยจากหน่วยบริหารและจัดการทุนด้านการเพ่ิมความสามารถในการ
แข่งขันของประเทศ (บพข.)  

 
รูปท่ี 10 ศูนย์ซ่อมบ ารุงรถไฟฟา้รางเบา มทร. อีสาน วิทยาเขตขอนแก่น 

เมื่อ มิถุนายน พ.ศ.2565  ต้นแบบตู้โบกี้รถไฟฟา้รางเบา ได้ถูกน ามาเปิดตัวในงานเทศกาล
อีสานสร้างสรรค์ โดยเป้าหมายหลักของโครงการคือ มุ่งเน้นการวิจัย ออกแบบและพัฒนาต้นแบบ
ระบบไฟฟ้ารางเบาโดยใช้ช้ินส่วนภายในประเทศ อ้างอิงตามมาตรฐานสากล ผลลัพธ์ที่ได้จาก
โครงการวิจัยนี้คือช้ินส่วนหลักๆ ของระบบรถไฟฟา้รางเบา ทัง้หมด 12 ส่วน ที่ประกอบรวมกันเป็น
ต้นแบบระบบรถไฟฟา้รางเบา คือโบก้ี (Bogie), ตัวถังแบบ 2 ตอน (2 Car Body), มอเตอร์ลากจูง 
(Traction Motor), อินเวอร์เตอร์ขับเคล่ือนมอเตอร์ลากจูง (Traction Inverter), ระบบจ่ายไฟฟา้
เสริม (Auxiliary Power Unit),  ระบบปรับอากาศ (Cooling System), แพนโตกราฟ 
(Pantograph), อุปกรณ์ยึดเหนี่ยวราง (Fastener), และหมอนคอนกรีต (Sleeper) ผสมยางพารา 
ระบบควบคุม (Control System) ระบบจ่ายไฟฟ้ากระแสตรงขับเคล่ือน (DC Traction 
Substation) และระบบไฟฟา้ในขบวนรถ (Onboard Electrical System) สาหรับรถไฟฟา้รางเบา 

นอกเหนือนั้น คณะวิศวกรรมศาสตร์ มทร. อีสาน วิทยาเขต มีการจัดตั้งห้องปฏิบัติการ
ทดสอบหมอนคอนกรีตรถไฟ ซึ่งได้รับมาตรฐานเคร่ืองมือตรวจวัดและสามารถด าเนินการทดสอบ
หมอนคอนกรีตรถไฟได้อีกด้วย 

 

รูปท่ี 11 ห้องทดสอบปฏิบัติการทดสอบหมอนคอนกรีตส าหรับรถไฟ  
 

[5] “มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลอีสาน วิทยาเขตขอนแก่น,” มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลอีสาน วิทยาเขต
ขอนแก่น (kkc.rmuti.ac.th) 
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บริษัท ช.ทวี จ ากัด (มหาชน) [6] 

 
กลุ่มครอบครัวทวีแสงสกุลไทย (หรือ “กลุ่ม ช ทวี”) เป็นผู้บุกเบิกธุรกิจรถขนส่งในจังหวัด

ขอนแก่น และเป็นผู้ริเร่ิมธุรกิจเป็นตัวแทนจ าหน่ายรถบรรทุกตัง้แต่ปี 2511 ต่อมาได้ ขยายธุรกิจไป
ยังการผลิต และต่อตัวถังรถบัสในปี 2523 ได้ขยายการผลิต และต่อตัวถังรถพ่วง-กึ่งพ่วง และรถ
ขนส่งประเภท ต่างๆ กลุ่ม ช ทวี ได้พัฒนาเทคโนโลยีรถพ่วง รถเพ่ือการพาณิชย์อย่างต่อเนื่อง และ
มีความพิถีพิถันในการออกแบบตัวถัง รูปแบบต่างๆ ที่เหมาะสมกับแชสซีรถบรรทุกของลูกค้า
เพ่ือให้ได้โครงสร้างตัวถังบรรทุกที่แข็งแกร่งทนทานเหมาะสมกับ ประเภทของงานขนส่ง ใช้งานได้
ในทุกสภาพถนน และทนทานต่อทุกสภาพภูมิอากาศ ซึ่งปัจจุบันบริษัทได้มีความสามารถ
หลากหลายรูปแบบ [9] อาทิเช่น 

- มีขีดความสามารถและความช านาญในการผลิตอุปกรณ์สินค้าในด้านการขนส่งตั้งแต่
ขนาดเล็กจนถึงขนาดใหญ่  

- มีความเชี่ยวชาญงานเหล็กงานขึ้นรูปงานดัดแปลง ยานพาหนะแบบต่างๆ และได้รับการ
รับรอง จากบริษัทผู้ผลิตยานพาหนะในการดัดแปลงยานพาหนะเพ่ือใช้งานในเชิง
อุตสาหกรรมและพานิชย์ เช่น MAN และ VOLVO  

- มีผลงานการต่อรถก่ึงพ้ืนต ่า (พ่วงลาก) รถใช้งานในสนามบิน (catering truck)  และการ
พัฒนาดัดแปลงรถยนต์เคร่ืองยนต์สันดาบทุกประเภทเป็นรถยนต์ EV 

- ได้รับความร่วมมือการถ่ายทอดเทคโนโลยีในอุตสาหกรรมป้องกันประเทศจาก บริษัท BAE 
SYSTEM ประเทศสหราชอาณาจักร เช่นระบบปืนใหญ่วิถีโค้งขนาด 105 มม. และเทคโนโลยี
การต่อเรือตรวจการไกลฝ่ัง ซึ่งบริษัท ช.ทวี ฯได้เข้าไปมีส่วนร่วมในการสร้างเรือตรวจ
การณ์ไกลฝ่ังทัง้ 2 ล าของไทย   (ร.ล.กระบี่ และ ร.ล.ประจวบขีรีขันธ์) 

- มีร่วมมือกับ บริษัท ST KINETIC ประเทศสิงคโปร์ รับถ่ายทอดเทคโนโลยี การผลิตรถเกราะ
ล้อยาง ขนาด 8*8 ส าหรับภารกิจของนาวิกโยธิน ปัจจุบันส่งมอบรถเกราะให้นาวิกโยธิน
ทดสอบและใช้งาน 

- เคยมีประสบการณ์ในการปรับปรุงตู้รถไฟปรับอากาศของการรถไฟจ านวน 20 ตู้ 
- 1 ในกลุ่มผู้ร่วมจัดตัง้กลุ่มขอนแก่นพัฒนาเมือง ขอนแก่นโมเดล หรือ smart city  
- ปัจจุบัน มีความร่วมมือกับ มทร.อีสาน(ขอนแก่น) ในการพัฒนา รถไฟฟา้รางเบา  

  
รูปท่ี 12 งานบริการด้านระบบรางของบริษัท ช.ทวี จ ากัด(มหาชน) 

 
[6] “บริษัท ช.ทวี จ ากัด (มหาชน),” บริษัท ช.ทวี จ ากัด (มหาชน) (cho.co.th) 
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สถานีรถไฟขอนแก่น [7] 

 

 
รูปท่ี 13 สถานีรถไฟขอนแก่น 

 สถานีรถไฟขอนแก่น ถือเป็นสถานีรถไฟยกระดับแห่งแรกของภาคอีสานและเป็นสถานี
รถไฟขนาดใหญ่พิเศษแห่งแรกของภาคอีสานเช่นกัน โดยมีรายละเอียดที่น่าสนใจ ดังนี้ 

1. ข้อมูลทั่วไป เป็นสถานียกระดับจากผิวดินความสูง 14 เมตร ระยะทาง 2.1 กิโลเมตร ชั้น
บนมีจ านวนชานชาลา 4 ชานชาลา และชั้นล่างเป็นโถงพักผู้โดยสาร ห้องออกตั๋ว ห้องนายสถานี 
ห้องควบคุมการเดินรถ และเป็นพ้ืนที่ทางพาณิชย์ รวมพ้ืนที่มากกว่า 10,000 ตารางเมตร รองรับ
ผู้โดยสารได้มากกว่า 27,000 คนต่อวัน  ระยะทางห่างจากสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์ 443 
กิโลเมตร 

2. ปัจจุบันมีขบวนรถโดยสารให้บริการทัง้ขาขึ้นและขาล่อง จ านวน 14 เที่ยว โดยมีขบวนรถ
ขนส่งสินค้าใช้เส้นทางนี้ร่วมด้วย (เส้นทางเชื่อมต่อ จังหวัดหนองคาย ซึ่งเชื่อมต่อกับสาธารณรัฐ
ประชาธิปไตยประชาชนลาว และเชื่อมต่อถึงประเทศจีนได้) 

3. ทางรถไฟเดิม เป็นทางระดับพ้ืนดิน ปัจจุบันยังมีการใช้งานขนส่งน ้ามัน โดยขบวนรถ
ขนส่งน ้ามันเช้ือเพลิงของ บริษัท เชลล์ เนื่องจากพ้ืนที่ติดกันมีถังเก็บน ้ามันขนาดใหญ่ ซ่ึงใน
อนาคตนายสถานีแจ้งว่าจะมีการปรับเปล่ียนใช้การล าเลียงน ้ามันทางท่อแทนการขนส่งทางระบบ
ราง และมีโครงการย้ายคลังเก็บน ้ามันออกนอกตัวเมืองซ่ึงเป็นเขตชุมชนอีกด้วย (มีคลังน ้ามันที่ อ.
น ้าพอง จว.ขอนแก่น) 
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4. ด้วยขนาดสถานีใหญ่ จึงมีการร้องเรียนทางช่องทางส่ือต่างๆจากผู้ใช้บริการ เช่น 

ห้องน ้าอยู่ไกล และเปล่ียว ทั้งจ านวนเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยที่สถานีอาจมีจ านวนที่ไม่
เพียงพอต่อการตรวจการณ์ ตรวจสอบพ้ืนที่ให้ทั่วถึง เมื่อเทียบกับขนาด  ทั้งยังพบว่า จ านวน
กล้องวงจรปิดมีไม่มากและไม่ครอบคลุมทุกพ้ืนที่  เนื่องจากความใหญ่ของพ้ืนที่ และมีคนขึ้นไป
อาศัยหลับนอนในพ้ืนที่สถานี สถานีจึงท าการปิดทางขึ้นไปชานชาลาชั้นบน โดยจะท าการเปิดให้
ผู้โดยสารขึ้นเมื่อมีขบวนรถไฟมาเท่านัน้ ทัง้นี้เพ่ือให้ง่ายต่อการควบคุมและเกิดความปลอดภัย  

 
รูปท่ี 14 บรรยากาศภาพรวมภายในสถานีรถไฟขอนแก่น 1 

5. ลานจอดรถของสถานีด้านทิศเหนือพบว่าติดกับพ้ืนที่ชุมชน จากการสังเกต พบว่า
ประชาชนในชุมชนดังกล่าว มีการตัดรัว้เหล็กของสถานีรถไฟซึ่งใกล้บ้านของตนเองเพ่ือสะดวกใน
การเข้าออกบ้าน และน ารถยนต์เข้ามาจอดในพ้ืนที่จอดรถของสถานี 

6. ตัวสถานีชั้นล่างยังใช้ทางรถไฟเดิม ซึ่งเป็นทางระดับดินอยู่ เนื่องจากใช้ในการขนส่ง
น ้ามันเช้ือเพลิงและมีถังเก็บน ้ามันเช้ือเพลิงขนาดใหญ่ใกล้สถานี โดยต่อระบบท่อต่างๆจากทาง
รถไฟไปยังถังเก็บน ้ามัน 
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รูปท่ี 15 บรรยากาศภาพรวมภายในสถานีรถไฟขอนแก่น 2 

7. ชานชาลาเป็นชานแบบสูง ซ่ึงรถที่ให้บริการยังเป็นบันไดแบบต ่าท าให้ต้องมีการพาด
กระดานเพ่ือเชื่อมระหว่างรถและพ้ืนชานชาลา โดยมีเจ้าหน้าที่อ านวยความสะดวกเป็นเจ้าหน้าที่
รักษาความปลอดภัย และนายสถานี (เหมือนการปฏิบัติของสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์)  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[7] “สถานีรถไฟขอนแก่น,” Wikipedia.org/wiki/สถานีรถไฟขอนแก่น 
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ประเด็นจากการหารือระหว่าง สทร. และ มทร. อีสาน วิทยาเขตขอนแก่น 

  

ช้ินส่วนผลิตภัณฑ์ที่ถูกน ามาประกอบเป็นขบวนรถไฟรางเบา โดย มทร. อีสาน วิทยาเขต
ขอนแก่น นั้น มีจ านวนมากกว่า 1000 ช้ิน ซ่ึงเป็นช้ินส่วนที่ผลิตข้ึนในประเทศประมาณ 90% โดย
โครงการนี้ ได้รับทุนวิจัยจาก บพข. อนุมัติให้ด าเนินโครงการในระยะเวลา 2 ปี  ที่จะต้องมีการ
ออกแบบและสร้างขบวนรถไฟรางเบาพร้อมการขับเคล่ือนจ านวน 2 ตู้โดยสาร เป็นตู้ขบวนทัง้สอง
ฝ่ัง (Trailer car) พร้อมชุดแพนโตกราฟ (Pantograph) ส าหรับรถไฟฟ้ารางเบาและระบบจ่าย
ไฟฟา้เสริม 

- โดยออกแบบไว้ที่ความเร็ว 60-80 km/h 
- ตัวรถยาว 32 เมตร ชุดโบก้ีอยู่บนมาตรฐาน EN13749-2011 
- จ าลองการรับแรงกระท าผ่านชุดโบกี้โดย Program Finite Element and Solid work 

(เบื้องต้นการท าทดสอบจริงผลยังไม่เป็นไปตามผล Simulation) 
- ใช้หลักการออกแบบประเภท Double car body บนมาตรฐาน EN12663   
- ใช้แรงดันไฟฟา้ 600 VDC ซึ่งใช้แนวคิดตาม Tram Hiroshima ที่ได้รับความอนุเคราะห์

จากประเทศญี่ปุ่น 
- มอเตอร์ไฟฟา้ ชนิด PSWM ผลิตเองภายในประเทศ 
- การวิ่งในการ Operation วางหลักการไว้จะวิ่งด้วย Battery lithium เป็นหลัก และ

ชาร์ตไฟผ่านชุด Pantograph ตามจุดต่างๆ ที่ได้ออกแบบไว้ ซึ่งชุด Battery จะวางไว้ที่
บนหลังคา Intermediate car สั่งมาจากประเทศจีน 

- ใช้ระบบจานเบรคและชุดเบรคจากอุตสาหกรรมรถยนต์ยี่ห้อ Volvo  
- ชุดเกียร์บล็อค ยี่ห้อ GE จากประเทศเยอรมนี แต่ผ่านตัวแทนจ าหน่ายภายในประเทศไทย 

ปัจจุบันทางหน่วยงาน มทร. ยังขาดการทดสอบในหลายๆ ฟงัก์ชัน และผลการทดสอบ on 
site ยังไม่ตรงตามผล Simulation รวมถึงประเด็นด้าน Performance ในภาพรวมของการ 
Operation เช่น เสียง สั่นสะเทือน ดังนั้นทาง มทร. ต้องการให้ทาง สทร. เข้าไปด าเนินการ
สนับสนุนในการวัดค่าพารามิเตอร์ทางเสียง ที่เกิดจากความสัมพันธ์ระหว่างล้อกับราง และยังขาด
การทดสอบทางมาตรฐาน EN50126 Railway Applications - The Specification and 
Demonstration of Reliability, Availability, Maintainability and Safety (RAMS)  ที่เป็น
ปัจจัยหลักที่จะผลักดันโครงการรถไฟฟ้ารางเบาไปสู่ภาคธุรกิจได้ โดยในปัจจุบันทาง มทร. ได้
ด าเนินการทดสอบไปแล้วในบ้างส่วน เช่น  

- การทดสอบทางสนามแม่เหล็กไฟฟา้ EMC  
- การทดสอบการท างานของ Motor ในสภาวะ Static ที่ความเร็ว 52 km/h 
- การทดสอบการท างานของ Motor ในสภาวะ Dynamic load ที่ความเร็ว 6 km/h  
- การทดสอบการใช้กระแส output 2250 RPM Torque 107%             
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ในระยะที่ 2 ด าเนินการสร้างเฉพาะตู้กลาง Intermediate car จ านวน 1 ตู้ ปัจจุบันอยู่ระหว่าง
ขบวนการข้ึนรูปช้ินส่วนโครงประธานในรูปแบบโครงถัก และชุดโบก้ีช่วงล่าง ซ่ึงใช้เป็น Bogie 
เดี่ยว วางต าแหน่งกึ่งกลางตัวตู้ ที่จะแตกต่างรถไฟรางเบาทัว่ไป เพ่ือต้องการภาระการซ่อมบ ารุง
ในระยะยาว โดยชุดโบก้ีในการหล่อขึ้นรูปจะแตกต่างจากชุดโบกี้ที่ Trailer car จะใช้วิธีการหล่อด้วย
ทรายด าซ่ึงเป็นเทคโนโลยีจากประเทศญี่ปุ่นท าให้ผิวช้ินงานมีความเรียบและสวยงาม ส่วนในชุด
โบกี้ของ Trailer car ใช้โฟม ท าให้ผิวของช้ินงานมีหยาบกระด้าง ซ่ึงคาดว่าจะด าเนินการประกอบ
แล้วเสร็จในรูปแบบ 3 ตู้ ภายในเดือน กรกฎาคม 2566  
 

ตารางท่ี 1 ตารางแสดงรายละเอียด ฟงัก์ชันทดสอบ และการขอสนับสนุน ของ โครงการรถไฟรางเบา ขอนแก่น 

โครงการรถไฟรางเบา ขอนแก่น 
ล าดับ รายละเอยีด ฟงัก์ชันทดสอบ การขอรับการสนับสนุน 

1 

การทดสอบมอเตอร์ลากจูง
(Traction Motor) ร่วมกับ
อิน เวอ ร์ เตอร์ขับเค ล่ือน 
(Traction Inverter) ระบบ
ควบคุม (Control System) 
ร ะ บ บ ส่ ง ก า ลั ง  ( Gear 
Transmission), แล ะ โ บ กี้ 
(Bogie) ห ลั ง จ า ก ก า ร
ติดตั้งในขบวนรถไฟฟา้ราง
เบา 

Dynamic testing : 
Running speed 
0 – 100 km/h 

Test Track  

2 
เ สียงรบกวน ที่ เกิดจาก
ความสัมพันธ์ระหว่างล้อกับ
ราง 

Dynamic test : 
Running Speed 

0-80 km/h 
เคร่ืองวัดระดับเสียง Class 1 

3 

การทดสอบความสัมพันธ์
ระหว่างล้อกับราง, วิเคราะห์
การสายตัวในแนวแกน x y 
z, วิเคราะห์ระยะเบรค 

Dynamic test : 
Running Speed 

0-80 km/h 
Lab ทดสอบที่มเีคร่ืองปั่ นล้อ 

4 

การทดสอบเสียงรบกวนที่
เกิดจากอุปกรณ์รับไฟของ
ชุด pantograph กับ  สาย 
OCL 

Dynamic test : 
Running Speed 

0-80 km/h 
เคร่ืองวัดระดับเสียง Class 1 
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รูปท่ี 16 บรรยากาศการประชุมหารือ สทร. และ มทร. อีสาน วิทยาเขตขอนแก่น 

 

รูปท่ี 17 การฝึกภาคสนามด้านระบบรางโดย คณะอาจารย์จาก มทร.อีสาน วิทยาเขตขอนแก่น 
แก่ คณะอาจารย์ สถาบันเทคโนโลยีปทุมวัน 
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ประเด็นจากการหารือระหว่าง สทร. และ บริษัท ช.ทวี จ ากัด (มหาชน) 

 
1. บริษัท ช.ทวี เป็นผู้ด าเนินการตัดและเชื่อมขึ้นรูปตัวถังทัง้หมด จะเป็นการเชื่อมในรูปแบบ

โครงเหล็กถัก และเป็นผู้จัดหา supplier หลัก เช่น บริษัท ที่ข้ึนช้ินส่วน Bogie ทัง้หมด ซึ่งใช้บริษัท
ในไทย (และเป็นหา supplier ของระบบแอร์บนตัวรถ โดยใช้หลักการออกแบบเหมือนรถไฟสาย 
ARL โดยวางต าแหน่ง return air ไว้ตรงกลาง ซึ่งสั่งสินค้ามาจากประเทศจีน) 

2. บริษัท ช.ทวี เคยได้รับงานดัดตู้รถไฟ 20 ตู้ จากตู้พัดลม ให้เป็นตู้แอร์ เมื่อปี 2538 โดย
ระบบแอร์ ในตอนปีนัน้ใช้แอร์ของบริษัทไทย แต่ด้วยมีปัญหาจากสหภาพรถไฟ จึงมีผลงานร่วมกับ 
รฟท. เท่านี้  เพราะสหภาพแรงงาน รฟท. ไม่ต้องการให้เอกชนจะท าได้ดีกว่า 

3. บริษัท ช.ทวี ได้พัฒนา App เกี่ยวกับระบบขนส่งสาธารณะ โดยใช้ Blockchain ในการ
เก็บเงินค่าโดย ซึ่งท าใหม่ไม่มีค่าใช้จ่ายด้าน clearinghouse 

4. ต้องการให้ สทร. ช่วยท าคู่มือมาตรฐานการทดสอบ และช่วยแนะน าห้องปฏิบัติการ
ทดสอบ เพราะปัจจุบันเมื่อน าช้ินต่างๆ มาประกอบเป็นช้ินส่วนใหญ่เข้าด้วยกัน ยังไม่ได้ทดสอบอยู่
หลายช้ิน เช่น การกดรับแรงตึงและแรงอัดของตัว Bogie, การทดสอบการรับแรงกระท าในการ
ยุบตัวของโครงสร้างโครงประธาน ว่าถ้าเกิดการกระแทกตัวโครงประธานสามารถยุบตัวได้กี่ CM 
และอยู่บนมาตรฐานอะไร ขอให้ สทร. ด าเนินการควบคู่ไปด้วยกัน 
 5. ทาง สทร. ได้เสนอแนะให้ทาง ทีมหัวหน้า วิจัย มทร. ดูเร่ืองมาตรฐาน EN50126 เพ่ิมเติม 
เนื่องจากอนคตต้องการผลักดันเข้าสู่อุตสาหกรรม จะมีการประเมินด้านความปลอดภัยของทัง้ตัว
รถและงานระบบโดย ISA และ ICE ซึ่งส่วนนี้จะถูกบังคับในกฏหมายของกรมการขนส่งทางราง 

 
รูปท่ี 18 บรรยากาศการประชุมหารือ สทร. และ บริษัท ช.ทวี จ ากัด (มหาชน) 
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รูปท่ี 19 การประกอบรถไฟฟา้รางเบา ณ บริษัท ช.ทวี จ ากัด (มหาชน) 
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ประเด็นข้อเสนอแนะจาก สทร. ต่อ สถานีรถไฟขอนแก่น 
 

1. การน าหลัก 5 ส.มาใช้เพ่ือช่วยในการจัดสถานที่หรือการจัดเก็บส่ิงของ 
2. การติดป้ายหรืออุปกรณ์อ านวยความสะดวกต่างๆ ควรง่ายต่อผู้ใช้งาน 
3. ติดป้ายหรือส ารวจความพึงพอใจจากผู้ใช้บริการอย่างสม ่าเสมอ เพ่ือปรับปรุงแก้ไข 
4. หมัน่เดินตรวจตราบ่อยๆและมีการจดบันทึก ทัง้นี้การตรวจตรา ต้องมี Check list เส้นทาง

การตรวจ จุดที่ต้องตรวจต่างๆ และควรแบ่งการตรวจตราออกเป็นพ้ืนที่ต่างๆ เพ่ือเพ่ิม
ความละเอียดในการตรวจได้ครอบคลุมและรวดเร็วขึ้น 

5. เนื่องจากสถานีมีพ้ืนที่มาก การจ ากัดพ้ืนที่จึงมีความจ าเป็นและท าให้เจ้าหน้าที่ง่ายต่อการ
รักษาและดูแลความปลอดภัย ซึ่งจากการลงพ้ืนที่พบว่าการกั้นจ ากัดพ้ืนที่ใช้ แถบเชือก
หรือที่กั้นพลาสติกเท่านั้น แนวทางแก้ไขเพ่ิมเติมควรติดตั้งประตูหรือเคร่ืองสแกนบัตร
เจ้าหน้าที่โดยจ ากัดสิทธิ์ในการเข้าถึงพ้ืนที่ 

6. เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยที่จัดจ้างควรมีการประเมินและเทียบกับบริษัทรักษาความ
ปลอดภัยอื่นๆอยู่เสมอ 

7. การน าเทคโนโลยีมาใช้งาน ซึ่งข้อดีสามารถลดหรือเติมเต็มจ านวนเจ้าหน้าที่ได้ในบางส่วน
งานได้ แต่มีข้อเสียคือมีราคาสูงและการซ่อมบ ารุงต้องมีงบประมาณเพียงพอเพ่ือแก้ไขได้
ทันท่วงทีเมื่ออุปกรณ์ช ารุด 

8. การอบรมให้ความรู้สร้างจิตรักการบริการและการช่างสังเกตุซึ่งจะได้ประโยชน์ 2 ด้าน ทัง้
การบริการที่ดี  และความปลอดภัยเนื่องจาก จะช่วยเป็นหูเป็นตาที่เพ่ิมข้ึนสามารถ
ตรวจสอบได้ทัว่ถึงและละเอียดมากขึ้น 

9. เจ้าหน้าที่ทุกระดับชั้น ต้องมีจิตส านึกค านึงถึงเร่ืองความปลอดภัยเป็นล าดับแรก เสมอ 
และไม่ปล่อยให้เร่ืองดังกล่าวเป็นหน้าที่ของกลุ่มบุคคลใดโดยเฉพาะ ถึงแม้ว่าหน้าที่ของ
ตนเองจะไม่ใช่ฝ่ายความปลอดภัย แต่หากมีจิตส านึกที่ดี เมื่อเห็นเหตุการณ์หรือความ
ผิดปกติต่างๆ แล้วรีบแจ้งให้ผู้เกี่ยวข้องทราบจะท าให้แก้เหตุการณ์ที่เกิดขึ้นได้อย่าง
ทันท่วงที 

10. ต้องมีการจัดท าแผนเผชิญเหตุในสถานการณ์ต่างๆและต้องมีการซักซ้อมอยู่เสมอ  และ
ต้องมีการประชุมทบทวนแผนเพ่ือปรับปรุงขัน้ตอนให้ทันสมัยทุกปี 

11. ต้องมีการจัดท าคู่มือการปฏิบัติงานในแต่ละต าแหน่ง โดยเนื้อหาต้องแสดงทัง้ขัน้ตอนใน
การปฏิบัติงานที่เกี่ยวข้องและ ขั้นตอนการตรวจสอบ(Checklist) และผู้บังคับบัญชา
ตามล าดับชัน้ให้กวดขัดเจ้าหน้าที่ให้ปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัด ทัง้นี้คู่มือต้องมีการประชุม
ทบทวนเพ่ือปรับปรุงให้ทันสมัยทุกปี 

 
หมายเหตุ : ข้อมูลอาจไม่ครบถ้วน เป็นการบันทึกจากส่ิงที่พบจริง และเป็นความเห็นจากบุคคล
เท่านัน้ 
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